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Údolní pfiehrada na fiece Svratce

Brnûnská pfiehrada leÏí na severozápadním okraji mûsta Brna a její
okolí se postupem ãasu stalo nejnav‰tûvovanûj‰í rekreaãní oblastí
v blízkosti mûsta. Dfiíve se jí fiíkalo Kníniãská, neboÈ pfii její stavbû
byla zatopena obec Kníniãky (blíÏe na tabuli ã. 3).

Pfiehrada leÏí na fiece Svratce, dfiíve naz˘vané téÏ ·varcava, kte-
rá je nejvût‰ím levobfieÏním pfiítokem Dyje. Její povodí se rozkládá
od severní ãásti âeskomoravské vrchoviny na jihov˘chod pfies Bosko-
vickou brázdu, Brnûnsk˘ vyvfiel˘ masiv a Moravsk˘ kras aÏ do
Dyjskosvrateckého úvalu. Jeho délka ãiní pfiibliÏnû 115 km a ‰ífika
60 km. Samotná fieka Svratka pramení na jihozápadním úboãí Îáko-
vy hory ve v˘‰ce 780 m. n. m. a svou pouÈ konãí na soutoku s Dyjí,
dnes v oblasti stfiední zdrÏe Novoml˘nsk˘ch nádrÏí.

Nad soutokem s fiekou Svitavou se nachází nûkolik míst, která byla
v minulosti zvaÏována pro moÏnou v˘stavbu pfiehrady, fiíãní údolí se-
vfiené relativnû pfiíkr˘mi svahy se totiÏ místy zuÏuje jen na nûkolik de-
sítek metrÛ (v Borovnici, nad Veverskou Bít˘‰kou, v Kníniãkách, nad
Komínem, u Kamenného ml˘na aj.). Ve vodohospodáfisk˘ch plánech
z poloviny 20. století proto najdeme v tomto úseku aÏ 9 pfiehrad.

K v˘stavbû pfiehrady právû v tûchto místech bylo nakonec pfiistou-
peno proto, Ïe oblast zátopy (270 ha) se jevila jako nejménû kontrover-
zní. Nejvût‰ím problémem zde bylo pfiesídlení obce Kníniãky a nûko-
lik zásahÛ v oblasti Veverské Bít˘‰ky (zatopení Tejkalova ml˘na).
V oblasti zátopy se v‰ak nenacházela zvlá‰tû hospodáfisky cenná pÛda,
neprobíhala zde v˘znamná tûÏba nerostn˘ch surovin a ani dÛleÏité les-
ní komplexy nebyly stavbou naru‰eny. Také cenné historické památ-
ky, které dnes mÛÏeme obdivovat v blízkosti pfiehrady, leÏely mimo
pfiedpokládanou zátopu (hrad Vevefií, pozdnû románská kaple Matky
BoÏí nedaleko hradu, centrum Veverské Bít˘‰ky aj.).

Rekreaãní vyuÏití pfiehrady má historii dlouhou témûfi jako pfie-
hrada sama. Její dokonãení se datuje do roku 1940. Aãkoliv se po
skonãení války pot˘kalo na‰e národní hospodáfiství s fiadou potíÏí,
byla jiÏ rok po osvobození díky zanícení organizátorÛ zahájena lod-
ní plavba. První dvû v˘letní lodû pro 90 cestujících byly 5. kvûtna
1946 pokfitûny jmény Morava a Brno. O v˘lety na pfiehradu byl ob-
rovsk˘ zájem i pfies to, Ïe tramvajová traÈ tehdy konãila v Komínû

a dál uÏ museli v˘letníci autobusem nebo po sv˘ch. Do staré Bystrce
byla tramvajová doprava zavedena aÏ v roce 1951. Stále rostoucí
zájem obãanÛ si vyÏádal spu‰tûní dal‰ích lodí na vodu, a tak do roku
1961 k Moravû a Brnu pfiibyl je‰tû Úderník, Pion˘r, Mír, Praha,
Moskva, Bratislava a Kyjev. Od druhé poloviny 50. let pak vyrÛstají
v oblasti pfiehrady i rekreaãní chaty a zájem o vyuÏití oblasti k tûm-
to úãelÛm stále roste. Dokonce zde jednu dobu fungovala i „plovoucí
prodejna Pramenu“, která zásobovala chatafie ãerstv˘mi potravinami.
Od 60. let aÏ do souãasnosti má cel˘ lodní park kapacitu aÏ 1 500 osob.
Na pfielomu 80. a 90. let byly nûkteré lodû rekonstruovány a pfiejme-
novány, takÏe z Úderníka se stalo Brno, z Kyjeva Vevefií a z Moskvy
na Ïádost primátora vznikl v roce 1993 Dallas.

Pfiehradní jezero je v‰ak také vyuÏíváno ke sportovním úãelÛm.
Kromû letního koupání, vyjíÏdûk na ‰lapadlech a lodiãkách ãi surfo-
vání je také dûji‰tûm pravideln˘ch veslafisk˘ch a plaveck˘ch závo-
dÛ. V zimû, kdyÏ hladina zamrzne, je zde moÏno spatfiit desítky brus-
lafiÛ, lyÏafiÛ, rodin s dûtmi na saních a mnoho dal‰ích v˘letníkÛ.

Oblast Brnûnské pfiehrady je pfiírodnû velice cenná a rekreaãnû
hojnû vyuÏívaná, navíc je snadno dostupná mûstskou hromadnou
dopravou. BrÀáci v ní mají poklad, kter˘ jim obyvatelé jin˘ch mûst
mohou jen závidût. Území takové hodnoty je proto tfieba chránit
a snaÏit se ho uchovat i pfií‰tím generacím. Ty nás totiÏ budou sou-
dit pfiedev‰ím podle toho, jaké podmínky k plnohodnotnému Ïivotu
jim zde uchováme. Nezneãi‰tûn˘ kus pfiírody má v tomto pohledu
zajisté vût‰í hodnotu neÏ zamofien˘ vzduch a ‰edivé pruhy dálniã-
ního asfaltu.

Údolní pfiehrada na fiece Svratce v souãasnosti slouÏí
pfiedev‰ím k:

1. zaji‰Èování odbûru povrchové vody z nádrÏe a z toku pod ní
2. zaji‰tûní odbûru vody pro závlahy v Brnû a pod Brnem
3. pfiíleÏitostné v˘robû elektrické energie ve vodní elektrárnû
4. sníÏení povodÀov˘ch prÛtokÛ
5. rekreaci, vodním sportÛm atd.

Historie projektu
Sto metrÛ za Va‰imi zády je zalesnûn˘ násep, kter˘ byl vybudován
v rámci stavby tzv. Hitlerovy dálnice. Historie realizace tohoto pro-
jektu zaãala rokem 1938 a skonãila v dubnu 1942 spoleãnû se zasta-
vením v‰ech civilních staveb na území protektorátu âechy a Morava
(podrobnûji viz tabule ã. 2).

Bûhem 60 let se násep stal pfiirozenou souãástí okolní krajiny, ale
nemuselo by to tak zÛstat, neboÈ jiÏ za komunistického reÏimu byla
naplánována dostavba úseku mezi Brnem a Moravskou Tfiebovou
jako spojnice mezi plánovan˘mi dálnicemi D1 (Praha–Brno) a D35
(Olomouc–Hradec Králové–Liberec). Dálnice D43 v trase kopíru-
jící „Hitlerovu“ dálnici byla do Územního plánu mûsta Brna zane-
sena jiÏ roku 1981 a v roce 1985 ji vláda sv˘m usnesením zahrnula
i do územního plánu velkého územního celku Brnûnské sídelní re-
gionální aglomerace. V dÛsledku pfiijetí Zásad rozvoje komunikaã-
ního systému mûsta brnûnsk˘m zastupitelstvem v listopadu 1991 se
tato trasa objevuje i v závazné ãásti Územního plánu mûsta Brna.
Vládní Koncepce rozvoje dálnic a ãtyfipruhov˘ch silnic pro motorová
vozidla z listopadu 1993 ji pfiejímá jako rychlostní komunikaci R43.

Podmínky se zmûnily
Na poãátku ãtyfiicát˘ch let mûla vést silnice v blízkosti pfiehrady
technického v˘znamu, po území dvou samostatn˘ch obcí a v dosta-
teãné vzdálenosti od obydlen˘ch ãástí Brna. Dálnice R43 má pro-
tnout nejv˘znamnûj‰í a nejnav‰tûvovanûj‰í rekreaãní oblast Brnûn-
ska a pfiivést tranzitní dopravu do samého stfiedu bystrckého sídli‰tû.
V uplynul˘ch letech byly v bezprostfiedním okolí rozestavûné trasy
vyhlá‰eny mnohé pfiírodní rezervace a pfiírodní památky.

Proã není R43 správn˘m fie‰ením
● Nikdo zatím pfiesvûdãivû nedokázal její potfiebnost.
Zatímco se vynakládají finanãní prostfiedky nás v‰ech na zpracová-
vání dokumentace na tuto stavbu, nikdo z navrhovatelÛ zatím
pfiesvûdãivû nedokázal, Ïe postavením R43 se skuteãnû mûstu odleh-
ãí od automobilové dopravy, coÏ je hlavním zámûrem projektu.
Naopak existují oprávnûné obavy, Ïe její efekt by byl právû opaãn˘.
● Stavba nové silnice není koncepãním fie‰ením dopravních pro-
blémÛ mûsta.
Jde o fie‰ení velmi nákladné a málo efektivní. Tím, Ïe auta budou
jezdit jinou cestou, neeliminujeme negativní jevy, které zpÛsobují
(napfi. zneãi‰tûní ovzdu‰í).
● Do‰lo by k naru‰ení rekreaãní funkce Brnûnské pfiehrady.
V místech, kudy dnes za pûkného poãasí proudí davy náv‰tûvníkÛ
pfiehrady k pfiístavi‰ti, pláÏím, chatám a lesÛm, by mûla stát mimo-
úrovÀová kfiiÏovatka. Pod pfiehradní hrází by Svratecké údolí pfiekle-
nul vysok˘ most za cca pÛl miliardy korun. Dopravní hluk a emise
by rekreaãní oblast pfiehrady naprosto znehodnotily.
● V˘raznû by se zhor‰ily Ïivotní podmínky obyvatel Bystrce
a dal‰ích obcí.
Doprava, která by po dokonãení R43 vyplnila nabízen˘ prostor, by
projíÏdûla v tûsné blízkosti obydlí tisícÛ lidí, v tûsném sousedství
‰kol, dûtsk˘ch hfii‰È a pracovi‰È.
● Bylo by zlikvidováno nûkolik chránûn˘ch území.
Na trase R43 leÏí pfiírodní rezervace ObÛrky-Tfie‰tûnec, pfiírodní
památka Skalky u pfiehrady, v tûsné blízkosti se nachází také chrá-
nûné území Pekárna a pfiírodní park Baba.
● V˘stavbou R43 v celé její délce (72 km) by do‰lo k zavleãení
tranzitní kamionové dopravy do obytné ãásti mûsta Brna.
Ze zahraniãních zku‰eností vypl˘vá, Ïe stavba nové silnice nevy-
fie‰í problémy s dopravou na stávajících komunikacích, ale naopak
pfiitáhne novou dálkovou i pfiímûstskou dopravu. Zv˘‰ením provo-
zu se problémy jen prohloubí. Bystrci a pfiehradû tedy hrozí zahl-
cení stovkami hluãn˘ch kamionÛ, pfienesení ãásti dopravy smûfiu-
jící do a z Brna a zamofiení okolí v˘fukov˘mi plyny a hlukem.
● Do‰lo by k neúmûrnému zatíÏení Jundrovské kotliny.
Dne‰ní pfiehradní radiála v údolí Svratky, vedoucí pfies Îabovfiesky,
Jundrov, Komín a Bystrc, má b˘t jedin˘m pfiivadûãem od Brna
k nové R43. Tím by do‰lo k dal‰ímu dopravnímu zatíÏení této kot-
liny, kde jiÏ dnes lidé pociÈují negativní dÛsledky dopravy nejen pfii
inverzích.
● Rozvoj automobilismu pfiiná‰í fiadu dal‰ích problémÛ.
Na na‰ich silnicích zahyne 4 aÏ 5 lidí dennû, pod koly automobilÛ
konãí Ïivoty desítek zvífiat. V̆ stavba silnic a dálnic vyÏaduje velk˘
zábor pÛdy (polí, lesÛ, stavebních parcel aj.). Emise z automobilÛ se
v˘raznou mûrou podílejí na vzniku skleníkového efektu.

Co tedy bez dálnice R43?
Zatímco vládním a magistrátním fie‰ením dopravy od Hradce Králo-
vé a Svitav do Brna a pfies Brno je v˘stavba ãtyfipruhov˘ch silnic R35
a R43, obãanské iniciativy nabízejí ekonomicky efektivní, dopravnû
vyhovující a ekologicky nejv˘hodnûj‰í fie‰ení. Navrhují zhodnotit
prostfiedky vloÏené v minulosti do v˘stavby obchvatÛ a pfieloÏek na
silnicích ã. 35 a 43 (které ministerstvo dopravy zfiejmû ignoruje)
tím, Ïe se v prÛbûhu nejbliÏ‰ích let bude investovat do staveb dal‰ích
úsekÛ (na I/43 je to 6 úsekÛ o celkové délce 25 km). Ty odvedou
z obcí na trase na rozdíl od pomûrnû vzdálen˘ch tras R35 a R43 ve‰-
kerou dopravu, a to nûkolikanásobnû levnûji. ZároveÀ, bude-li zde
zachována jen dvoupruhová silnice, nevytvofií se volná kapacita lá-
kající více lidí k jízdû.

¤e‰ení vnitromûstské dopravy v Brnû pfiedpokládá dobudování
chybûjících ãástí velkého mûstského okruhu. ProtoÏe tranzitní dopra-
va tvofií jen nûkolik procent, lze ji za pfiedpokladu zachování pouze
dvou pruhÛ na silnici od Svitav po nûm pfievést s jen mal˘mi ‰ko-
dami na Ïivotním prostfiedí. Dále navrhujeme chránit Brno pfied
pfiijíÏdûjící dopravou v˘stavbou hlídan˘ch záchytn˘ch parkovi‰È
u ménû zatíÏen˘ch linek MHD s v˘hodn˘m integrovan˘m tarifem
parkovného a jízdného MHD, nûkolikanásobn˘ nárÛst parkovacích
poplatkÛ smûrem do centra, postupné omezování parkování v cen-
tru mûsta na parkovi‰tû pro rezidenty a zejména zavedení pfiímûstské
vlakové a autobusové dopravy v krátk˘ch pravideln˘ch intervalech.
Vnitromûstské dopravní problémy lze fie‰it mj. odbouráváním pfie-
stupÛ v MHD na smûrech do centra, minimalizací pfiestupních vzdá-
leností a zkracováním intervalÛ mezi spoji.

Hlavním dopravním problémem Brna je pfiíli‰ velké mnoÏství aut
pfiijíÏdûjících do centra a silná vnitromûstská doprava. Tranzitní
doprava je ve srovnání s nimi problémem druhofiad˘m. Správné fie‰e-
ní je tedy takové, které nezvy‰uje celkovou kapacitu pfiivadûãÛ
a vnitromûstsk˘ch silnic.

Jako alternativu k prostorovû nároãné a pro Ïivotní prostfiedí ‰kod-
livé automobilové dopravû je nezbytné realizovat následující soubor
opatfiení:

● upfiednostnit povrchovou MHD na kfiiÏovatkách
● zmûnit schéma MHD ve prospûch pfiím˘ch linek a zejména linek

protínajících centrum napfiíã
● zavést systém pfiímûstské Ïelezniãní dopravy v 30minutovém taktu
● vybudovat záchytná parkovi‰tû u zastávek ménû vytíÏen˘ch linek

MHD a souãasnû omezovat moÏnosti parkování v centru (postup-
nû, cca 10–20 let) a v nejbliÏ‰ím okolí centra vyhradit místa pou-
ze pro obyvatele centra

● vymezovat na hlavních ulicích samostatné jízdní pruhy pro auto-
busy, trolejbusy a cyklisty

● navrátit ulice chodcÛm, cyklistÛm a zeleni, v centru zachovat
a rozvíjet povrchovou MHD, obnovit tramvajovou linku pfies
námûstí Svobody

● nepl˘tvat finanãními prostfiedky budováním podzemní tramvaje
a místo toho je vloÏit do roz‰ífiení sítû trolejbusov˘ch linek a zave-
dení nízkopodlaÏních autobusÛ s men‰ím hlukem a emisemi
(napfi. na zemní plyn)

● sniÏovat poãet jízdních pruhÛ pro automobily na hlavních ulicích
● pro tranzitní dopravu dobudovat chybûjící ãásti velkého mûst-

ského okruhu (zejména jeho v˘chodní ãásti), av‰ak lépe odstínûné
od obytné zástavby, neÏ jak jsou navrÏeny v Územním plánu

V Brnû a od Svitav bez dálnice R43

Ekologické problémy mají svoje sociální pfiíãiny a také sociální dÛ-
sledky. To nás vede k pfiesvûdãení, Ïe problémy lidí a pfiírody se neda-
jí fie‰it oddûlenû. Vlády, politické strany a velké finanãní a prÛmyslo-
vé instituce vinou centralizace spoleãnosti ãasto nemohou b˘t volány
k zodpovûdnosti za dopady sv˘ch rozhodnutí.

âásteãné fie‰ení vidíme v decentralizaci – pfiiblíÏení rozhodovacího
procesu tûm, jichÏ se rozhodnutí bezprostfiednû dot˘ká. Pokud má b˘t
efektivní, musí jít ruku v ruce s dobrovolnou promûnou hodnot – pfiesu-
nem dÛrazu na kvalitní Ïivotní prostfiedí a dobré mezilidské vztahy.

Na‰í snahou je této zmûnû napomoci
● ekologickou v˘chovou (pofiádání pfiedná‰ek, besed, v˘stav, se-

mináfiÛ, mítinkÛ)
● kampanûmi (na ochranu lidsk˘ch práv, za práva zvífiat, k místním

ekologick˘m problémÛm)
● vytváfiením ‰ir‰ího hnutí a podporou obãansk˘ch iniciativ

V souãasné dobû se NESEHNUTÍ zab˘vá tûmito problémy:
● doprava (kampaÀ proti v˘stavbû rychlostní komunikace R43, tzv.

Hitlerovy dálnice; akce na podporu Ïelezniãní dopravy)
● lidská práva (aktivity proti rasové diskriminaci v âeské repub-

lice, kampaÀ proti militarismu)
● práva zvífiat (kampanû Cirkusy ano, ale bez zvífiat; Co se v koÏe‰-

nictví nedozvíte; propagace vegetariánství a veganství)

PfiíleÏitostnû pofiádáme akce, jejichÏ smyslem je vyjádfiit podpo-
ru ochráncÛm pfiírody a lidsk˘ch práv u nás i v zahraniãí (za osvo-
bození Tibetu, za práva pÛvodních obyvatel mexického Chiapasu,
proti aktivitám firmy Shell v Nigérii). Ve‰kerou na‰i ãinnost vyví-
jíme nezávisle na stranick˘ch a ekonomick˘ch zájmech a v˘hradnû
nenásiln˘mi prostfiedky. Mezi sebou rádi uvítáme kaÏdého, komu
jsou blízká na‰e v˘chodiska.

● Volnû Ïijícím rostlinám a ÏivoãichÛm nezpÛsobujeme násilí, není
dovoleno negativnû ovlivÀovat Ïádné z nich.

● Poctivû dodrÏujeme pravidla omezující ná‰ pobyt v chránûn˘ch
územích, která jsou i v bezprostfiedním okolí této stezky – nevstu-
pujeme mimo cesty, netrháme rostliny a nepla‰íme Ïivoãichy.

● Zapínat v pfiírodû rádio ãi magnetofon je zcela absurdní – vníma-
v˘m náv‰tûvníkÛm nabízí pfiíroda pestfiej‰í koncerty.

● Je v˘slovnû zakázáno vjíÏdût automobilem na nezpevnûné plochy
a na komunikace pro pû‰í a cyklisty.

● Zejména u vody nepouÏíváme ‰ampony, m˘dla ani jiné chemické
prostfiedky. Brnûnská pfiehrada je zdrojem pitné vody.

● OheÀ rozdûláváme jen na pfiípustn˘ch místech, a to co nej‰etr-
nûj‰ím a nejbezpeãnûj‰ím zpÛsobem.

● Nav‰tívená místa pfiírody i vefiejná prostranství zanecháme vÏdy
v lep‰ím stavu, neÏ v jakém jsme je nalezli.

● Odpadky z na‰eho pobytu v pfiírodû vezmeme s sebou zpût domÛ,
kde je podle moÏností zrecyklujeme nebo podle druhu dáme tam,
kam patfií (do ko‰e nebo do sbûrn˘ch stfiedisek odpadÛ – eko-
dvorÛ).

● Staré lahve jsou nejen ohyzdné, ale stávají se, podobnû jako zbyt-
ky rybáfisk˘ch vlascÛ, smrtící pastí pro rÛzné Ïivoãichy (vodní ptá-
ky nebo my‰ice, je‰tûrky a brouky) – kdykoliv se s tûmito nástra-
hami v pfiírodû setkáme, neprodlenû je odstraníme a zne‰kodníme.

● Pokud narazíme na úmyslné pasti na zvífiata (tluãky, oka, Ïeleza,
lepy, jestfiábí ko‰e), jde o nezákonn˘ lov – proto je neprodlenû
odstraníme a pfiípad oznámíme policii.

Tato nauãná stezka byla zbudována díky finanãní pomoci, kterou NESEHNUTÍ poskytli: Nadace rozvoje obãanské spoleãnosti, Nadace Partner-
ství, Ministerstvo Ïivotního prostfiedí âR, Open Society Fund Praha, Nadace VIA, The Regional Environmental Center a Nadace Sluníãko.

Nauãná stezka

NEzávislé Sociálnû Ekologické HNUTÍ – NESEHNUTÍ


