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Staré Knini¢ky byvaly na biehu feky Svratky piiblizné v mis-
tech, kde dnes stoji hotel Pfehrada, oviem pod trovni sou-
Casné hladiny. Malebna vesnicka se rozprostirala v mirném
svahu na levém bfehu feky, pouze $kola a kovérna staly na
biehu pravém. Z pravidelné se opakujicich zaplav mély proto
radost piedevsim déti, nebot feka je v té dobé nepfekonatelné
odfizla od ,,vzdélavaciho zafizeni*.

Prvni historicky doloZend zminka o obci Kninicky pochazi
zroku 1373.V 17. stoleti tvofilo Kninicky pouhych 20 domu,
nakonci 19. stoleti viak jiZz méla tato ves 97 Cisel a trvale zde
Zilo 518 obyvatel. Ti se Zivili pfevazné zem&délstvim, proto
také vinafské symboly v Knini¢ském znaku, v pozd&jsi dobé
pak pfibylo obyvatel zamé&stnanych v brnénskych tovarnach.
A7 do pocatku 20. stoleti se obec utéSené rozvijela. Jiz zmiiio-
vana $kola, kterou s vesnici spojoval dfevény most, byla vy-
budovina jesté v roce 1906.

V roce 1936 zacala vystavba piehrady a osud starych Knini-
ek byl tak nadobro zpecetén. V té dobé ¢itala obec 108 domii,
ve kterych Zilo 530 lidi. Ve vsi byla kaple, dva mlyny, pila,
hostinec, obchod a fada femeslnickych dilen. Kolem navsi sta-
ly nabilené domky s pfedzahradkami, vozovka ani chodniky
nebyly dldzdéné. V obci nebyla kanalizace ani vodovod.
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ska prehrada, jak ji neznate ...

Kninicska (Brnénska) prehrada

z obyvatel Kninicek si stavél novy domek ¢i hospodaiskou
usedlost sim, dostal k tomu ti¢elu parcelu o velikosti pozem-
ku ve staré obci a odstupné podle vyvlastiiovaciho zdkona.

Oficidlni rozlouceni se starou obci probéhlo 8. srpna 1937.
Slavnosti se zicastnilo na 3 tisice lidi. Na pamét této udalosti
sloil Cestny starosta hasi¢ské Zupy Bohumil Stastny baseit
,.Na rozlou¢enou*:

s,Los tvrdy, visko, osudem ti souzen!
Mads vymizeti z mista, kde jsi stdla,
kde po staleti, v radosti i Zalu,
Jsi pokoleni celd vychovala! ...“

Zkazu staré obce dokonala povodeii roku 1939, ktera zved-
la hladinu nedokonéené prehrady natolik, Ze se vétSina domi
zbortila. Do dnesni doby ziistal ze starych Knini¢ek zachovan

jen pomnik ob&tem 1. sv. valky, boZi muka a hostinec Na :

Padglkach.

: dina v horni
: aby bylo umoZn&no zrcadleni hradu Vevefi v ni, se nepfihliZi,
. jelikoz ucel dila je zcela jiny,... a kone¢né téZ proto, Ze za nyngj-

Vystavba nové obce byla zahdjena na pozemcich ,,U luhu :
po obou strandch silnice z Bystrce do Rozdrojovic. Kazdy

: Projekt pro stavbu vodniho dila u obce Knini¢ky byl zpraco-
* vén jiz za Rakouska-Uherska. Od vzniku Ceskoslovenska pak
. byla na celou pfedpoklidanou zitopovou oblast vyhlsena
: stavebni uzavéra. Dlouholeté peclivé zpracovavini a upfes-
. fovéni projektu vyustilo koncem dvacétych let v zahdjeni
. vodopravniho fizeni a fizeni o vyvlastnéni pozemki. Vodo-
pravni vymér byl pak vydan 18. bfezna 1929.

Ackoliv obyvatelé Kninicek byli se zimérem stavby pie-

. hrady seznameni jiZ velmi dlouhou dobu, jednani o odhadu
: avykupu jejich majetku byla velice sloZita a plna spori. Stav-
: bou dotceni obyvatelé a instituce vznesli fadu poZadavki, na
: néZ muselo byt ve Vodopravnim vyméru reagovano. Z téch
nejkuriozngjsich uvedme alespoii tento:

,.K poZadavku Statniho pamatkového tfadu, aby vodni hla-
i prehrady byla udrZovéana na konstantni vysi,

Sich poméra také Zadného zrcadleni hradu Vevefi v fece neni.
Samotna stavba byla zahdjena v roce 1936. Investorem

. stavby byl vodohospodaisky fond ministerstva vefejnych pra-
: i, 30 % ndkladi pak hradilo mésto Brno a 25 % zem¢ Morav-
. skoslezskd.

Prehradni zed byla projektovana v oblouku o poloméru 80 m

¢ 34,5 mnad zdklady a 23.5 m nad hladinu feky Svratky. Zadrzi
: az21 miliond krychlovych metrii vody.

Stavba viak rozhodné neprobihala bez potiZi. Povodni
v roce 1938 jakoby chtéla feka protestovat proti svému spou- :
tani. VyZidala si nejen zna¢né $kody na rozestavéné hrazi, :
ale i zivoty 3 lidi.

PIné dokoncena byla stavba v roce 1941.

Celkovy rozpocet stavby pocital s ndklady ve vysi 44 mili
ont korun. Skute¢ny ndaklad byl po dokonceni vycislen as
na 59 miliont protektorétnich korun (1943), a to v&etné :
komunikaci a dokongeni jezu v Koming. Nartst ndkladd byl
tedy zaznamenén ve vy3i 33 %, coZ vzhledem k naruseni stav-
by dvéma povodnémi (1938 a 1939) a pohnuté politické situ-
aci nebylo nijak dramatické.

S blizicim se koncem vilky pfipravovali prchajici nacisté :
destrukci pfehradni hréze, coZ by mélo nedozirné nasledky :
piedevsim v niZe poloZenych ¢astech Brna. 26. dubna 1945
pfislunici jednotek SS vytrhali dlazbu nad pfepady a umis- :
tili do koruny hraze 9 protitankovych min. Jejich zimérem :
bylo nalakat sovétské tanky na hriz a naslednou explozi pak
narusit statiku hraze. Diky rozhodnosti a odvaze prehradnich
zam@stnanci (zv1§té pak hrazného Frantiska Sikuly, jehoZ :
pamétni deska se nachazi v blizkosti hraze) se jim to nepoda- *
filo. Zni¢eni nového mostu pod hradem Veveifi viak jiZ neby- :
lo moZno zabranit. Nebezpeci trvalo aZ do 7. kvétna 1945,
nebot pfehrada byla ostfelovana z némeckych tézkych dél
zakopanych v okolnich kopcich.

Po vice neZ 50 letech se Brnénska prehrada ocitd opét :
v ohroZeni. Tentokrit se viak do kopcii v jejim okoli snazi :
zakopat ddlnice a s ni tisice automobili. Jestli jejich nipor :
piiroda v okoli pfehrady vydrZi, neni tak jisté. :

: tfeba devastovat jejich centra sil
: obchvaty a novymi délnicemi. Z dfivéjsi pychy mé3tanské civi
* zace se tak stavaji pouhé fleky asfaltu obklopené nekone¢nymi

Za co vSechno vdécime automobilu

Dvé sté metrii od mista, kde pravé stojite, by méla vést ctyfprouda
: dalnice, po niZz by mélo projizdét 22 000 aut denné.

Automobil se tvifi jako neutralni dopravni prostiedek. Ti, kdo

: vydglavaji na jeho vyrobé a provozu, pochopitelné hovofi jen o jeho
. prednostech. V jejich reklamnim pohledu je automobil rychly,
. pohodiny a zaru¢ené spolehlivy. Automobil nis pry veze cestou
. pokroku. Obrovsky vzestup poctu automobili viak ve skutecnosti

piinesl fadu zmén pro celou spolecnost a vazné poznamenava také
Clovéka. Nejsou to bohuzel zmény k lepsimu.

Automobil niéi vefejny prostor

: Ulice naich mést se po vpadu automobil staly Zivotu nebez-

pecné. Z vefejného prostoru uréeného paivodné pro setkavani lidi
se stava misto pouhého rychlého mijeni. Namisto méstskych par-

: kit mdme parkovisté. Clovek si musi zvykat na to, Ze vefejny pro-

stor je prostor krajné nebezpecny. Je to misto, kterému by se mél
on i jeho déti pro jistotu rad&ji vyhybat. Mésta tak ztraceji svij
puvodni smysl a stavaji se pouhymi iracionlné izkymi hrdly
branicimi dal§imu rozmachu automobilové dopravy. Proto je

i pritahy ajejich okoli

. koloniemi gardZi. Velké mésto se tak stiva moznd mistem pro roz-

1 : voj fidi¢skych dovednosti, stéZi viak mistem pro rozvoj ob¢an-
: skych ctnosti.

: Automobil ni¢i krajinu

: Pro potfeby houstnouctho provozu je krajina za Ziva pitvéna stile
¢ dal§imi pruhy stéle Sir$ich komunikaci. Rozmanitost krajiny je
: ob&tovana chirurgickym feziim staviteli ddlnic, ktefi ji s pfesnosti
* na centimetry rozfezavaji, aby mohli extrahovany povrch vyplnit
: Cerstvym betonem. Narusuji tak celistvost krajiny, rozbijeji pfiro-
: zené systémy ekologické stability a pretrhavaji pirozené vazby.
© Namisto volné piirody a rekrea¢nich oblasti vznikaji uniformni
+ asfaltové b&Zici pasy obklopené Siiiirou benzinovych pump a pii-
: davnych provozii. Po celém svét& netiprosné zatlacuji piivodnost

a viude ji nahrazuji prefabrikovanou uniformovanosti. Zménili

: jsme zastoupeni prirodniho a umélého v krajin€. Volné Zjici zvi-
: fata se stala jen ohroZenim plynulosti provozu. Zacali jsme pro né

. © proto budovat betonové priichody pod ddlnicemi.

Auto pedstavuje ekologickou hrozbu

Automobil predstavuje nejméné ucinny zptisob znehodnocovani
fosilnich zdroji energie. Pepravit jednu osobu ¢i jednu tunu nékla-
du automobilem po silnici vyZaduje v priméru pétkrét vice energie
neZ pieprava po Zeleznici. Automobilovy provoz se stile vétsi mérou
podili na emisich sklenikovych plyni, které vedou ke globdlnim
zménam klimatu. S rostoucim poctem automobilii nartista i mnoz-
stvi rakovinotvornych litek, jimiZ jsou zamofovéana okoli silnic
a parkovist. ZvySuje se i obsah téchto zplodin v oteviené krajiné
iuvniti nasich mést. Pfitom fidici plati jen zlomek viech $kod na pii-
rodé a na lidském zdravi, které svym popojizdénim vyvolavaji.

Ridi¢i neplati $kody, které piisobi

Jen v zemich Evropské unie zodpovidaji ro¢né viechny formy
dopravy za externality, tedy za Skody, jeZ nebyly zaplaceny svym
plvodcem, ve vysi presahujici 150 miliard dolard. Z téchto nezapla-
cenych kod pfipada na silni¢ni dopravu plnych 92 %, na dopravu
leteckou 6 %, na Zeleznicni 1,4 % ana dopravu vodni zbylych 0,6 %.
Tyto 3kody za fidice viak nakonec prece jen nékdo zaplati. Cést

znich zaplati dafiovy poplatnik bez ohledu na to, ma-li vlastni auto.
Dal3i ¢ast ceka, aZ ji zaplati priti generace. Pravé vinou toho, Ze
do nakladii na silni¢ni dopravu nejsou zapocitiny zdaleka viechny
$kody plisobené automobily, vznikd mimo jiné dojem, Ze Zeleznicni
doprava je drazsi neZ doprava silni¢ni. Pokud bychom Skody piiso-
bené zaborem krajiny, dopravnimi nehodami, zne¢iténim vody,
vzduchu a pidy, nadmérnym hlukem i dopravnimi zicpami prece
jen do dopravnich nakladii zapocitali, zjistili bychom, Ze Zidna zemé
neni tak bohatd, aby si mohla dovolit omezovat Zeleznici arozvijet
po viech strankach drazsi dopravu silnicni.

Automobily zabijeji nds a nase déti

Studie Heidelberského prognostického tstavu zvefejnénd v biez-
nu 1995 predpoklada, Ze pfi dosavadnich trendech si bilova
doprava v pribéhu piistich 35 let vyzida na celém svét¢ zhruba
50 miliont lidskych obéti. To je podstatné vice mrtvych, neZ kolik
si vyZadala na vSech bojistich druhd svétova valka. Nikdo ani nikdy
nespotitd, kolik milionui zvifat zahyne na silnicich pod koly auto-
mobili. Pfesto je rozvoj automobilismu vydévan za nositele pokro-
ku. Co je to vlastné za pokrok, ke kterému se kraci asfaltovou ces-
tou obklopenou hibitovem s masovymi hroby?




